TRADUCTION DU MODE D’EMPLOI ORIGINAL

IMPORTANT
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CONSERVER POUR REFERENCE ULTERIEURE
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A propos de ce mode d’emploi

Merci de votre confiance !

Les vélos électriques KETTLER sont des
véhicules de haute qualité. Vous avez fait un bon
choix. Le montage final, le conseil et la formation
sont réalisés par votre revendeur spécialisé. Qu’il
s’agisse de maintenance, de modification ou de
réparation, votre revendeur spécialisé sera
également a votre disposition a I'avenir.

Remarque

Le mode d’emploi ne remplace pas une formation
personnelle par le revendeur spécialisé qui fournit
le vélo.

Le mode d’emploi fait partie intégrante du vélo
électrique. Si le vélo est cédé un jour, le mode
d’emploi doit donc étre transmis au propriétaire
suivant.

Vous recevez ce mode d’emploi avec votre
nouveau vélo électrique. Prenez le temps de vous
familiariser avec votre nouveau vélo électrique.
Respectez les conseils et suggestions dans le
mode d’emploi. De cette maniére, vous profiterez
longtemps de votre vélo électrique. Nous vous
souhaitons beaucoup de plaisir et une bonne
route en toute sécurité !

Le mode d’emploi est principalement rédigé a
I’attention du cycliste et de I'exploitant. L’objectif
est de permettre aux non-spécialistes d’utiliser le
vélo électrique en toute sécurité.

Certaines sections sont spécialement destinées
au revendeur spécialisé. L’objectif de ces
sections est avant tout d’assurer la sécurité du
montage initial et de la maintenance. Les
sections destinées aux revendeurs spécialisés
sont indiquées sur fond gris et marquées d’un
symbole de clé a molette.

Pour toujours disposer du mode d’emploi pendant
vos trajets, téléchargez le mode d’emploi sur
votre téléphone a I'adresse suivante :

www.kettler-alu-rad.de/de/
del/index/service/
downloads.html.
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Copyright
© KETTLER Alu-Rad GmbH

Toute diffusion ou reproduction de ce mode
d’emploi, ainsi que la valorisation et la divulgation
de son contenu, sont interdites a moins d’étre
expressément autorisées. Toute violation donne
droit a dédommagement. Tous droits réservés
pour les cas d’enregistrement de brevets ou de
modeles ou dessins.

Rédaction

Texte et images :

ZEG Zweirad-Einkaufs-Genossenschaft eG
Longericher Stralie 2

50739 Koln, Germany

Traduction

RKT Ubersetzungs- und Dokumentations-GmbH
MarkenstraRe 7
40227 Dusseldorf, Germany

Contact en cas de questions ou problémes
concernant ce mode d’emploi :

tecdoc@zeg.de


www.kettler-alu-rad.de/de/de/index/service/downloads.html
www.kettler-alu-rad.de/de/de/index/service/downloads.html
www.kettler-alu-rad.de/de/de/index/service/downloads.html

A propos de ce mode d’emploi

1 A propos de ce mode
d’emploi

1.1 Fabricant
Le fabricant du vélo électrique est :

KETTLER Alu-Rad GmbH
Longericher Stralte 2
50739 Kéln, Germany

Tél. : +49 6805 6008-0
Fax : +49 6805 6008-3098
E-mail : info@kettler-alu-rad.de

Internet : www.kettler-alu-rad.de
Modifications internes réservées

Les informations contenues dans le mode
d’emploi contiennent des spécifications
techniques valides a la date de I'impression. Les
modifications importantes sont intégrées dans
une nouvelle version du mode d’emploi. Vous
trouverez toutes les modifications du mode
d’emploi a 'adresse :
www.kettler-alu-rad.de/de/de/index/service/
downloads.html

1.2 Langue

Le mode d’emploi original est rédigé en allemand.
Aucune traduction n’est valable sans le mode
d’emploi original.

1.3 Lois, normes et directives

Le mode d’emploi tient compte des exigences
essentielles des normes suivantes :

« Directive 2006/42/CE Machines,

» Directive 2014/30/UE, Compatibilité
électromagnétique,

* Norme DIN EN ISO 20607:2018 Sécurité des
machines — Notice d’instructions — Principes
rédactionnels généraux

* Norme EN 15194:2018, Cycles — Cycles a
assistance électrique — Bicyclettes EPAC,

* Norme EN 11243:2016, Cycles — Porte-bagages
pour bicyclettes — Exigences et méthodes,

« Norme EN ISO 17100:2016--05, Services de
traduction — Exigences relatives aux services de
traduction.
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1.4 Pour votre information

Pour plus de lisibilité, différents symboles sont
utilisés dans le mode d’emploi.

141 Avertissements

Des avertissements indiquent les situations et
actions dangereuses. Vous trouverez les
avertissements suivants dans le mode d’emploi :

DANGER

En cas de non-respect, entraine des blessures
graves voire mortelles. Niveau de risque élevé.

En cas de non-respect, peut entrainer des
blessures graves voire mortelles. Niveau de
risque moyen.

/\ATTENTION

En cas de non-respect, peut entrainer des
blessures légéres ou moyennes. Niveau de
risque faible.

Remarque

En cas de non-respect, peut entrainer des
dommages matériels.


www.kettler-alu-rad.de
www.bulls.de/service/downloads
www.bulls.de/service/downloads

A propos de ce mode d’emploi

1.4.2 Formats de texte

Les consignes destinées au revendeur
spécialisé sont indiquées sur fond gris. Elles
sont marquées par un symbole de clé a molette.
Pour les non-spécialistes, les informations
destinées aux revendeurs spécialisés n’invitent
jamais a une action.

Vous trouverez les formats de texte suivants dans
le mode d’emploi :

Style d’écriture Utilisation

italique Terme du glossaire

souligné en bleu Lien

souligné en gris Références croisées

v" Coche Conditions requises

» Triangle Etape d’action

1 Etape d’action Plusieurs étapes d’action
dans l'ordre indiqué

= Résultat de I'étape
d’action

INTERLETTRAGE | Affichage a I'écran

. Listes

S’applique uniquement Chaque type est doté

aux vélos électriques avec d’'un équipement

cet équipement e , .
différent. L’emploi de
composants alternatifs
est indiqué par une
remarque sous le titre.

Tableau 1 : Formats de texte
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A propos de ce mode d’emploi

1.5

La plaque signalétique est placée sur le cadre.
Vous trouverez la position exacte de la plaque

10

1"

12

13

Plaque signalétique

signalétique dans I'lllustration 2. La plaque
signalétique contient treize informations.

KETTLER 2
Alu-Rad GmbH /
Longericher Str. 2

3
39 KéIn, Germany
Typ:
KB084-NXRW
EPAC 1
nach C €
EN 15194
R —0.25 KW / 25 km/h —
. 13

Marquage CE

Coordonnées du fabricant

Numéro de type

Puissance nominale en
fonctionnement continu maximale

Poids total admissible max.

Année de construction

Type de vélo électrique
Marquages de sécurité
Consigne d’élimination

Domaine d'utilisation

Année du modéle

Poids du vélo électrique prét a
rouler

Vitesse d’arrét

zGG 180 kg

Description

Avec le marquage CE, le fabricant déclare que le vélo électrique répond aux exigences
en vigueur.

Ces coordonnées vous permettent de contacter le fabricant. Vous trouverez plus
d’informations au chapitre 1.

Chaque type de vélo électrique correspond a un numéro de type a huit chiffres qui décrit
'année de construction du modéle, le type de vélo électrique et la variante. Vous
trouverez plus d'informations au chapitre 1.

La puissance nominale maximale en fonctionnement continu correspond a la puissance
maximale pendant 30 minutes sur I'arbre de sortie du moteur électrique.

Le poids total autorisé correspond au poids du vélo électrique entierement monté, avec le
cycliste et les bagages.

L’année du modeéle est 'année dans laquelle le vélo électrique a été fabriqué. La période
de production s’étend d’aodt 2020 jusqu’a juillet 2021.

Vous trouverez plus d’informations au chapitre 3.2.

Vous trouverez plus d’informations au chapitre 1.4.

Vous trouverez plus d’informations au chapitre 10.

Vous trouverez plus d’informations au chapitre 3.2.

Pour les vélos électriques produits en série, I'année du modele correspond a la premiere
année de production de la version. L’année de construction peut parfois différer de
'année du modeéle.

Le poids du vélo électrique prét a rouler est mentionné a partir d’'un poids de 25 kg et
correspond au poids a la date de la vente. Ajoutez le poids de chaque accessoire
supplémentaire au poids total.

La vitesse atteinte par le vélo électrique lorsque le courant chute a zéro ou a la valeur de
marche a vide.

Tableau 2 : Indications de la plaque signalétique
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A propos de ce mode d’emploi

1.6 Numéro de type et modéle

Le mode d’emploi fait partie des vélos électriques

avec les numeéros de type :

Numéro de

type

KB142-ZXRW

KB143-ZXKD

KB143-ZXKT

KB143-ZXKW

KB144-ZXFW

KB144-ZXRW

KB147-ZXKD

KB147-ZXKW

KB158-NXKD

KB158-NXKW

KB159-NXRW

KB160-NXKD

KB160-NXKW

KB161-NXFW

KB161-NXRW

Modéle

Traveller E-Silver 7
RT2

Traveller E-Gold 8 K,
Diamant

Traveller E-Gold 8 K,
Trapez

Traveller E-Gold 8 K,
Wave

Traveller E-Gold 8F

Traveller E-Gold 8R

Traveller E-Silver 8,
Diamant

Traveller E-Silver 8,
Wave

TRAVELLER GOLD
10 PLUS, Diamant

TRAVELLER GOLD
10 PLUS, Wave

TRAVELLER GOLD
5R PLUS

TRAVELLER E
TRANSHILL CX12,
Diamant

TRAVELLER E
TRANSHILL CX12,
Wave

TRAVELLER E GOLD
5 PLUS FL BELT

TRAVELLERE GOLD
5 PLUS RT BELT

Type de vélo
électrique

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Vélo de ville et tout
chemin

Tableau 3 : Numéro de type, modéle et type de vélo

électrique

1.7 Identifier le mode d’emploi

Le numéro d’identification se trouve sur chaque
page en bas a gauche. Le numéro d’identification

est composé du numéro de document, de la

version de publication et de la date de publication.

Numéro d’identification

MY21KO01 - 34_1.0_24.09.2020
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2 Sécurité

21 Risques résiduels

211 Risque d’'incendie et d’explosion de
la batterie

En cas de batteries endommagées ou
défectueuses, I'électronique de sécurité peut
tomber en panne. La tension résiduelle peut
causer un court-circuit. La batterie peut
s’enflammer elle-méme et exploser.

P Utilisez et chargez uniquement des batteries et
accessoires en bon état.

» N’ouvrez et ne réparez jamais les batteries.

» Une batterie présentant des dommages
externes doit étre immédiatement mise hors
service.

P Aprés une chute ou un choc, mettez la batterie
hors service pendant au moins 24 heures et
observez-la.

P Les batteries défectueuses sont des
marchandises dangereuses. Eliminez les
batteries défectueuses de maniére conforme.
Stockez-les dans un endroit sec jusqu’a leur
élimination. Ne stockez jamais de substances
inflammables a proximité.

La batterie est uniquement protégée contre les
projections d’eau. Une infiltration d’eau peut
causer un court-circuit. La batterie peut
s’enflammer elle-méme et exploser.

» Ne plongez jamais la batterie dans I'eau.

P Si vous soupgonnez une pénétration d’eau,
mettez la batterie hors service.

Des températures supérieures a 60 °C peuvent
également entrainer des fuites de liquides de la
batterie et endommager le boitier. La batterie peut
s’enflammer elle-méme et exploser.

» Protégez la batterie de la chaleur.
» Ne la stockez jamais prés d’un objet chaud.

» N’exposez jamais la batterie au rayonnement
solaire de maniére prolongée.

» Evitez les fortes variations de température.

MY21K01 - 34_1.0_24.09.2020

2.1.2 Risque d’'incendie et d’explosion en
cas de court-circuit dans la batterie

Les objets métalliques peuvent court-circuiter les
branchements de la batterie. La batterie peut
s’enflammer elle-méme et exploser.

» N’insérez jamais d’agrafes de bureau, pieces
de monnaie, clés et autres petites pieces dans
la batterie.

Les chargeurs avec une tension excessive
endommagent les batteries. Ceci peut entrainer
un incendie ou une explosion.

» Utilisez uniquement des batteries autorisées
pour le vélo électrique.

» Marquez clairement le chargeur fourni.

21.3 Risque d’incendie en cas de
surchauffe du chargeur

Le chargeur s’échauffe lors du chargement de la
batterie. Un refroidissement insuffisant peut
entrainer un incendie ou des brilures aux mains.

» N'utilisez jamais le chargeur sur un support
inflammable.

» Ne couvrez jamais le chargeur pendant le
chargement.

» Ne chargez jamais la batterie sans
surveillance.

2.1.4 Risque de choc électrique par le
systéme d’entrainement électrique

Les chargeurs, cables électriques et fiches
endommageés accroissent le risque de choc
électrique.

» Controlez le chargeur, le cable et la fiche avant
chaque utilisation. N’utilisez jamais un
chargeur endommagé.

La pénétration d’eau dans le chargeur entraine un
risque de choc électrique.

» Ne chargez jamais la batterie en extérieur.

11
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2.1.5 Risque de chute en cas de réglage
incorrect des attaches rapides

Une force de serrage trop élevée endommage
I’'attache rapide, qui perd alors sa fonction. Une
force de serrage insuffisante entraine une
mauvaise transmission de force. Ceci peut
entrainer une rupture des composants. Ceci peut
causer une chute et des blessures.

P Ne fixez jamais une attache rapide a l'aide d’un
outil (par exemple marteau ou pince).

P Utilisez uniquement un levier de serrage avec
la force de serrage prescrite.

21.6 Risque de bralure et d’incendie en
raison d’un moteur chaud

Lors de la conduite, le boitier du moteur
s’échauffe. Un contact peut causer une brllure de
la peau ou d’autres objets.

» Ne touchez jamais le boitier du moteur
directement aprés un trajet.

» Ne garez jamais le vélo électrique sur un
support inflammable (herbe, bois, etc.)
directement aprés un trajet.

21.7 Rupture de laclé

Lors du transport ou lors d’un trajet, la clé insérée
peut se briser ou ouvrir le verrouillage
accidentellement.

» Retirez la clé de la serrure de la batterie.
2.2 Substances toxiques
2.21 Liquide de freinage

Risque de fuite de liquide de frein en cas
d’accident ou de fatigue du matériel. Le liquide de
frein peut étre mortel en cas d’ingestion ou
d’inhalation.

» Ne démontez jamais le systéme de freinage.
» Evitez tout contact avec la peau.

» N’inhalez pas les vapeurs.
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2.2.2 Huile de suspension

L’huile de suspension dans I'amortisseur arriére
et la fourche irrite les voies respiratoires, entraine
des mutations des cellules germinales et la
stérilité, cause le cancer et est toxique au toucher.

» Ne démontez jamais 'amortisseur arriére ou la
fourche suspendue.

» Evitez tout contact avec la peau.
2.2.3 Batterie défectueuse

Des liquides et vapeurs peuvent s’échapper des
batteries endommagées ou défectueuses. Des
températures excessives peuvent également
entrainer une fuite de liquides et de vapeurs hors
de la batterie. Les liquides et vapeurs peuvent
irriter les voies respiratoires et causer des
brdlures.

» Ne démontez jamais la batterie.

» Evitez tout contact avec la peau.

» N’inhalez pas les vapeurs.

23 Exigences portant sur le cycliste

Le cycliste doit disposer de capacités physiques,
motrices et mentales suffisantes pour participer

au trafic routier. Un dge minimum de 14 ans est

recommandé.

2.4 Personnes vulnérables

Les batteries et le chargeur doivent étre tenus
hors de portée des enfants et des personnes
ayant des capacités physiques, sensorielles ou
mentales diminuées ou disposant d’une
expérience ou de connaissances insuffisantes.

Sile vélo électrique est utilisé par des mineurs, un
responsable Iégal doit assurer une formation
compléte de ces mineurs.

2.5 Equipement de protection
individuel

Pour votre protection, portez un casque adapté,
des chaussures solides ainsi que des vétements
longs et prés du corps adaptés au cyclisme.
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2.6 Marquages de sécurité et
consignes de sécurité

La plaque signalétique contient les marquages de
sécurité et consignes de sécurité suivants :

Egln;' Explication

Avertissement général

Respectez les modes d’emploi

Q>

Tableau 4 : Signification des marquages de sécurité

Sym- L
bole Explication
Lisez les instructions

Collecte séparée des appareils
électriques et électroniques

I EE R

Collecte séparée des piles et
batteries

Interdiction de jeter au feu
(interdiction de brdler)

Interdiction d’ouvrir les piles et
batteries

Appareil de classe de
protection Il

Uniguement congu pour
I'utilisation en intérieur

Fusible (fusible de I'appareil)

c € Conformité UE

@9 Matériau recyclable
7 Protégez des températures de
307/{/ plus de 50 °C et du

rayonnement solaire

Tableau 5 : Consignes de sécurité
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2.7 Comportement en cas d’urgence

2.7.1 Situation dangereuse dans le trafic
routier

» Lors de tout danger dans la circulation routiére,
freinez avec le frein jusqu’a ce que le vélo
électrique s’arréte. Le frein est alors utilisé
comme systeme d’arrét d’urgence.

2.7.2 Ecoulement de liquide de frein

» Amenez les personnes touchées hors de la
zone dangereuse et a lair frais.

» Ne laissez jamais une personne touchée sans
surveillance.

» Eliminez immédiatement les vétements
contaminés par de le liquide de frein.

» N’inhalez jamais les vapeurs. Assurez une
ventilation suffisante.

» Pour votre protection, portez des gants et des
lunettes de protection.

» Maintenez a distance les personnes non
protégées.

P Soyez attentif au risque de glissade en cas de
fuite de liquide de freinage.

» Maintenez les flammes ouvertes, les surfaces
chaudes et les sources d’allumage éloignées
des fuites de liquide de freinage.

» Evitez le contact avec la peau et les yeux.

Aprés une inhalation

» Faites entrer de I'air frais. En cas de troubles,
consultez immédiatement un médecin.

Aprés un contact avec la peau

» Lavez la zone touchée avec de l'eau et du
savon et rincez soigneusement. Eliminez les
vétements contaminés. Consultez un médecin
en cas de troubles.

Aprés un contact avec les yeux

» Rincez I'eil pendant au moins dix minutes
avec la paupiére ouverte sous I'eau courante,
rincez également sous les paupiéres. En cas
de troubles, consultez immédiatement un
ophtalmologue.
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Aprés une ingestion

» Rincez la bouche avec de I'eau. Ne provoquez
jamais un vomissement. Risque d’aspiration!

P Si une personne vomit et est couchée sur le
dos, placez-la dans une position latérale
stable. Consultez un médecin immédiatement.

Mesures de protection de I’environnement

» Ne laissez jamais du liquide de frein pénétrer
dans les canalisations, les eaux ou les eaux
souterraines.

» En cas de pénétration dans le sol, les eaux ou
les canalisations, informez I'autorité
compétente.

» En cas de troubles causés par des gaz de
combustion ou des écoulements de liquides,
consultez un médecin immédiatement.

2.7.3 Echappement de vapeurs de la
batterie

En cas d’endommagement ou d’utilisation non
conforme de la batterie, des vapeurs peuvent s’en
eéchapper. Les vapeurs peuvent causer des
irritations des voies respiratoires.

P Sortez a l'air libre.

» Consultez un médecin en cas de troubles.

Aprés un contact avec les yeux

P Rincez les yeux abondamment a I’eau pendant
au moins 15 minutes. Protégez I'ceil non
touché. Consultez un médecin
immédiatement.

Aprés un contact avec la peau

» Eliminezimmédiatement les particules solides.

» Rincez la zone touchée abondamment a I'eau
pendant au moins 15 minutes. Tamponnez
ensuite légérement les zones touchées sur la
peau, ne frottez en aucun cas.

» Enlevez immédiatement les vétements
contaminés.

» En cas de rougeurs ou de troubles, consultez
immeédiatement un médecin.
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2.7.4 Incendie de la batterie

En cas de batteries endommagées ou
défectueuses, I'électronique de sécurité peut
tomber en panne. La tension résiduelle peut
causer un court-circuit. La batterie peut
s’enflammer elle-méme et exploser.

1 Siune batterie se déforme ou commence a
fumer, gardez vos distances !

2 Siun chargement est en cours, retirez la fiche
de la prise.

3 Contactez les pompiers.

» Pour lutter contre I'incendie, utilisez des
extincteurs de classe D.

» N’éteignez jamais les batteries endommagées
avec de I'eau et ne les laissez pas entrer en
contact avec de l'eau.

L’'inhalation de vapeurs peut entrainer des
intoxications.

» Evitez de vous tenir sous le vent par rapport au
feu.

P Sipossible, utilisez une protection respiratoire.
2.7.5 Ecoulement de liquide de frein

Sidu liquide de freinage s’échappe, le systéme de
freinage doit &tre réparé immédiatement. Eliminez
le liquide de freinage échappé dans le respect de
I’environnement et conformément a la législation.

» Contactez le revendeur spécialisé.

2.7.6 Ecoulement de lubrifiants et huiles
hors de la fourche

Eliminez les lubrifiants et huiles échappés de la
fourche dans le respect de I'’environnement et
conformément a la législation.

» Contactez le revendeur spécialisé.

2.7.7 Ecoulement de lubrifiants et huiles
hors de I’'amortisseur arriére

Eliminez les lubrifiants et huiles échappés de
I'amortisseur arriere dans le respect de
I’environnement et conformément a la législation.

» Contactez le revendeur spécialisé.
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3 Apercu

1211 10 9 8 7 6 S}

14 15 161718

lllustration 2 : Vélo électrique vu de droite, exemple d’un Quadriga Pro CX

1 Roue avant 10 Porte-bagages

2 Fourche 11 Feu arriere et réflecteur

3 Garde-boue avant 12 Garde-boue arriére

4 Phare avant 13 Roue arriére

5 Guidon 14 Chaine

6 Potence 15 Pare-chaine

7 Cadre 16 Moteur

8 Tige de selle 17 Pédale

9 Selle 18 Batterie et plaque signalétique
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3.1 Description

3.1.1 Roue

lllustration 3 : Composants visibles de la roue

Pneus

Jante

Rayon

Ecrou de rayon
Moyeu

Valve

DAL WN -

La roue se compose d’une roue de roulement,
d’un tuyau avec une valve et d’un pneu.

3.1.1.1 Valve

Chaque roue de roulement est dotée d’'une valve.
Cette valve sert au gonflage du pneu avec de l'air.
Chaque valve comprend un capuchon de valve.
Le capuchon de valve vissé protége contre la
poussiere et la saleté.

Le vélo électrique posséde soit une valve Dunlop
classique, soit une valve Presta, soit une valve
Schrader.

3.1.2 Suspension

Les modeles de cette série sont équipés de fourches
rigides ou de fourches de suspension.

3.1.2.1 Fourche rigide

Les fourches rigides ne sont pas dotées d’une
suspension. Elles transmettent la force musculaire et
la force du moteur de maniére optimale sur la
chaussée. Dans les rues en pente raide, la
consommation d’énergie des vélos électriques a
fourche rigide est moins importante et 'autonomie
est supérieure qu’avec les vélos électriques a
suspension.
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3.1.2.2 Fourche de suspension

Une fourche de suspension assure la suspension
soit par un ressort en acier soit par une suspension
pneumatique.

Par rapport a une fourche rigide, une fourche de
suspension améliore le contact avec le sol et le
confort au moyen de deux fonctions : la suspension
et 'amortissement. Sur un vélo électrique avec
suspension, un choc, par exemple d{ a un caillou sur
le chemin, n’est pas transmis via la fourche
directement dans le corps du cycliste, mais est
absorbé par le systéme de suspension. Pour cela, la
fourche de suspension se comprime.

Illlustration 4 : sans suspension (1) et avec suspension (2)

Aprés sa compression, la fourche de suspension
reprend sa position d’origine. Le cas échéant,
I'amortisseur freine ce mouvement et empéche
ainsi le systéme de suspension de reprendre sa
forme de maniére incontrdlée et de causer une
oscillation de la fourche vers le haut et le bas. Les
amortisseurs qui amortissent les mouvements de
compression de la suspension, donc la contrainte
de pression, sont nommés amortisseurs de
compression.

Les amortisseurs qui amortissent le mouvement
de détente de la suspension, donc la contrainte de
traction, sont nommés amortisseurs de détente.

Sur toutes les fourches de suspension, il est possible
de bloquer la contraction. Dans ce cas, la fourche de
suspension se comporte comme une fourche rigide.

Course de suspension négative

La course de suspension négative (sag),
également appelée souplesse de la suspension,
est le pourcentage de la course de suspension
totale qui s’enfonce en raison du poids du cycliste
équipement compris (par exemple sac a dos), de
sa position et de la géométrie du cadre. Le sag
n’'est pas généré par la conduite.
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Lorsque le réglage est optimal, le vélo électrique La téte de fourche, le guidon et le cycliste suivent
se détend avec une vitesse contrdlée. En cas approximativement le sol (ligne verte) lors du
d’irrégularités, la roue reste en contact avec le sol franchissement d’irrégularités. Le déplacement
(ligne bleue). de la suspension est prévisible et contrdlé.
lllustration 5 : Comportement optimal de la fourche

Avec un réglage optimal, la fourche oppose une suspension et aide le cycliste a conserver sa
résistance a la compression dans les terrains vitesse lors du franchissement des sections
vallonnés, reste plus haut dans sa couse de vallonnées.

V\:‘*/’\

lllustration 6 : Comportement optimal de la fourche en terrain vallonné

Avec un réglage optimal, la fourche se compresse La fourche réagit rapidement au choc. La téte de
rapidement et sans obstacle lors du direction et le guidon se relévent Iégérement
franchissement d’irrégularités et amortit les lorsque les irrégularités sont amorties (ligne
irrégularités. La traction est préservée (ligne verte).

bleue).

(SUOKL

lllustration 7 : Comportement optimal de la fourche sur les irrégularités
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3.1.2.3 Fourche de suspension en acier

La potence et le guidon sont fixés sur la tige de
fourche. La roue est fixée sur I'axe.

S 7%

lllustration 8 : Exemple d’une fourche de suspension en
acier Suntour

Tube de fourche

Molette de réglage du sag
Couronne

Joint anti-poussiere
Q-Loc

Axe

Extrémité de la fourche

Montant

© 0O N o 0 b W N =

Réglage de compression
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3.1.2.4 Fourche de suspension pneumatique

La fourche de suspension pneumatique est dotée
d’'un module de suspension pneumatique (orange),
d’'un module d’amortisseur de compression (bleu) et
pour partie d’'un module d’amortisseur de détente
(rouge).

4 .
4 — g = 1
- 3
N —

P’}

?%,
5 %

Illustration 9 : Exemple d’une fourche RockShox Lyrik
Select

Valve d’air

Capuchon de valve d'air
Tube de fourche

Molette de réglage du sag
Réglage de détente

o b~ W N -

Montant
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Lorsque le réglage est optimal, 'amortisseur
arriére se détend avec une vitesse contrblée. La
roue arriére ne rebondit pas sur les bosses ou le
sol mais maintient le contact avec le sol (ligne
bleue).

suspension se compresse au moment ou la roue
touche le sol aprés I'irrégularité. L’amortisseur
arriére se détend de maniére contrblée, de sorte
que le cycliste conserve son orientation
horizontale pendant que l'irrégularité suivante est

compensée. Le déplacement de la suspension est
prévisible et contrblé et le cycliste n’est pas
projeté vers le haut ou vers I'avant (ligne verte).

La selle remonte Iégérement lorsque l'irrégularité
est compensée et s’abaisse légerement lorsque la

——

lllustration 10 : Comportement optimal de I’'amortisseur arriére

Avec un réglage optimal, 'amortisseur arriére
oppose une résistance a la compression, reste
plus haut dans sa couse de suspension et aide le

cycliste a conserver sa vitesse lors du
franchissement des sections vallonnées.

< VWavy .. G adlk=:

lllustration 11 : Comportement optimal de I’amortisseur arriére en terrain vallonné

Avec un réglage optimal, 'amortisseur arriére se
compresse rapidement et sans obstacle lors du
franchissement d’irrégularités et amortit les
irrégularités. La traction est préservée (ligne
bleue).

La selle se reléve légérement lorsque les
irrégularités sont amorties (ligne verte).

—_—

Illustration 12 : Comportement optimal de ’amortisseur arriére sur des irrégularités

MY21KO01 - 34_1.0_24.09.2020 19



Apercgu

3.1.2.5 Amortisseur arriére Suntour

L’amortisseur arriére est doté d’'une suspension
pneumatique ainsi que d’'un amortisseur de
compression et d’'un amortisseur de détente.

3 2.1 ™
| 2.2 |
| -—
| |

4 e
5 1

6 9 10

el

I

7 5

Illustration 13 : Exemple d’un amortisseur arriére Suntour
1

Chambre d’air

Levier de Rebound (réglage de la détente)

Valve d’air

Levier de verrouillage

Longueur totale de I'amortisseur

Valeur de suspension négative de 'amortisseur arriere

Unité d’amortisseur

0 N o a b~ WO N -

Joint torique
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3.1.2.6 Amortisseur arriere RockShox

L’amortisseur arriére est doté d’'une suspension
pneumatique ainsi que d’'un amortisseur de
compression et d’'un amortisseur de détente.

Illustration 14 : Exemple d’un Monarch RL

N

Levier de seuil

Dispositif de réglage de 'amortisseur de détente
Valve d’air

Joint torique

Echelle

Chambre d’air

D B W N
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3.1.3 Systéme de freinage

Chaque vélo électrique est doté d’un systéme de
freinage hydraulique. Le liquide de frein est placé
dans un systéme de tuyau fermé. Si le cycliste tire
sur le levier de frein, le liquide de frein actionne le
frein sur la roue.

Le vélo électrique comporte soit :

» un frein de jante sur la roue avant et la roue
arriere, soit

» un frein a disque sur la roue avant et la roue
arriere, soit

» un frein de jante sur la roue avant et la roue
arriére et un frein a rétropédalage
supplémentaire.

Les freins mécaniques sont utilisés comme
dispositif d’arrét d’'urgence et entrainent un arrét
rapide et sdr en cas d’urgence.

3.1.3.1 Frein de jante

lllustration 15 : Systéme de frein avec frein de jante avec
détails, exemple d’un Magura HS22

Frein de jante arriére
Brake-Booster

Plaquette de frein

Guidon avec levier de frein
Frein de jante avant

AP WON -

=

fe—
=3
i

1 2

Illustration 16 : Levier de verrouillage du frein de jante,
fermé (1) et ouvert (2)
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Le frein de jante arréte le mouvement de la roue
lorsque le cycliste tire le levier de frein, ce qui
presse sur la jante deux plaquettes de frein se
faisant face. Le frein de jante hydraulique est doté
d’un levier de verrouillage. Le levier de
verrouillage du frein de jante ne comporte aucun
marquage. Seul un revendeur spécialisé peut
régler le levier de verrouillage du frein de jante.

3.1.3.2 Frein a disque

Illustration 17 : Systéme de frein avec frein a disque,
exemple

Disque de frein

Etrier de frein avec plaquettes de frein
Guidon avec levier de frein

Disque de frein de la roue avant
Disque de frein de la roue arriére

abhwN -

Sur un vélo électrique avec frein a disque, le
disque de frein est vissé au moyeu de la roue.

La pression de freinage est développée par la
traction du levier de frein. La pression dans les
cables de frein est transmise via le liquide de
freinage aux cylindres dans I'étrier de frein. La
force de freinage est soutenue par une
démultiplication et transmise aux plaquettes de
frein. Ces plaquettes freinent mécaniquement le
disque de frein. Lorsque I'on tire sur le levier de
frein, les plaquettes de frein sont pressées sur le
disque de frein et le mouvement de la roue est
ralenti jusqu’a l'arrét.
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3.1.3.3 Frein a rétropédalage

lllustration 18 : Systéme de frein avec un frein a
rétropédalage, exemple

Frein de jante de la roue arriére
Guidon avec levier de frein
Frein de jante de la roue avant
Pédale

Frein a rétropédalage

AP WON -

Le frein a rétropédalage arréte le mouvement de
la roue arriere lorsque le cycliste appuie sur les
pédales dans le sens contraire de la marche.
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3.1.34 ABS

lllustration 19 : BOSCH ABS

Dispositif de commande ABS avec boitier
Ecran

Voyant lumineux ABS

Organe de commande

Levier de frein avant

Etrier de frein

Capteur de vitesse de la roue

Disque du capteur

ONO O WN -~

ABS est disponible comme fonction
supplémentaire sur certains vélos électriques.
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BOSCH-ABS

La fonctionnalité du frein arriere ne dépend pas de
la fonctionnalité du systeme anti-blocage (ABS).

Lors de l'actionnement des freins, I'ABS utilise
des capteurs de vitesse de rotation sur les roues
avant et arriére pour détecter un patinage critique.
L’ABS limite ce patinage sur la roue avant en
réduisant la pression de freinage pour stabiliser la
roue. Une fois que la roue est stabilisée, des
augmentations de pression ciblées a chaque
impulsion de freinage rapprochent a nouveau la
roue de la limite de blocage.

Si la roue se bloque a nouveau, la pression est a
nouveau réduite. Ce processus est répété pour
maintenir la roue a la limite d’adhérence et
exploiter ainsi au maximum le coefficient de
friction entre le pneu et la chaussée.

L’ABS s’arréte lorsque 'un des événements
suivants se produit :

* La chambre d’accumulation de 'appareil de
commande ABS est entiérement remplie.

* Le vélo électrique est a I'arrét.

» Le cycliste relache les freins.

Outre le patinage, '’ABS détecte un soulévement
de la roue arriére lors des freinages complets.
Lors des manceuvres de freinage trés brutales,
I’ABS compense ainsi le basculement.

Si le niveau de charge est faible, 'ABS désactive
tout d’abord I’'assistance moteur. Le systéme
d’entrainement électrique, y compris I’écran,
I’éclairage et 'ABS, reste toutefois actif jusqu’a ce
que la batterie soit vide. Le systéme
d’entrainement électrique et 'ABS ne s’arrétent
que lorsque la batterie est presque entiérement
déchargée. Le systéme de freinage reste
fonctionnel. Si aucune batterie n’est présente sur
le vélo électrique ou si la batterie est vide, 'ABS
est inactif.

Avant I’arrét définitif, le voyant lumineux s’allume
encore une fois pendant environ 5 secondes. Le
voyant lumineux de I’ABS s’éteint si ’ABS n’est
pas disponible.
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3.1.4 Systéme d’entrainement électrique

Le vélo électrique est entrainé par la force
musculaire via la chaine de transmission. La force
appliquée dans le sens de la marche par un appui
sur la pédale entraine la roue dentée avant. La
chaine transmet la force a la roue dentée arriére
puis a la roue arriére.

lllustration 20 : Schéma du systéme d’entrainement
mécanique

Sens de la marche
Chaine

Roue dentée arriére
Roue dentée avant
Pédale

AP WON -

Le vélo électrique est également doté d’un
systéme d’entrainement électrique intégré.

Dés que la force musculaire requise du cycliste
pour appuyer sur la pédale dépasse un certain
seuil, le moteur démarre doucement et soutient le
mouvement de pédalage du cycliste. La
puissance du moteur correspond au niveau
d’assistance sélectionné.

Le vélo électrique ne dispose pas d’'un arrét
d’urgence séparé. Les freins mécaniques sont
utilisés comme dispositif d’arrét d’urgence et

entrainent un arrét rapide et sir en cas d’'urgence.

Le moteur s’arréte automatiquement dés que le
cycliste cesse d’appuyer sur les pédales, que la
température sort de la plage admissible, qu’une
surcharge est détectée ou que la vitesse d’arrét
de 25 km/h est atteinte.
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Ce systeme d’entrainement électrique comporte
jusqu’a 7 composants :

Illustration 21 : Schéma du systéme d’entrainement
électrique

1 Phare avant

2 Ecran

3.1 Batterie intégrée

3.2  Batterie de cadre et/ou

3.3  Batterie pour porte-bagages

4 Feu arriere

5 Changement de vitesse électrique (option
alternative)

6 Moteur

7 un chargeur adapté a la batterie.

Une assistance de poussée peut étre activée. La
vitesse dépend du rapport sélectionné. Tant que
le cycliste appuie sur la touche d’assistance de
poussée sur le guidon, I'assistance de poussée
entraine le vélo électrique a vitesse de marche. La
vitesse maximale est de 6 km/h. Le systéme
d’entrainement électrique s’arréte lorsque la
touche d’assistance de poussée est relachée.
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3.1.5 Batterie

Les batteries Bosch sont des batteries lithium-
ions congues et fabriquées selon le dernier état de
la technique. Chaque cellule individuelle de la
batterie est protégée par un godet en acier et
conservée dans un boitier en plastique. Les
normes de sécurité applicables sont respectées et
dépassées. La batterie dispose de composants
électroniques de protection internes. Ceux-ci sont
adaptés au chargeur et au vélo électrique. La
température de la batterie est contrblée en
permanence. La batterie est protégée contre le
déchargement excessif, le chargement excessif,
la surchauffe et les courts-circuits. En cas de
danger, la batterie s’arréte automatiquement
grace a un disjoncteur.

A I'état chargé, la batterie contient une grande
quantité d’énergie. Vous trouverez les régles a
suivre pour une manipulation sGre au chapitre 2
Sécurité et au chapitre 6.9 Batterie.

Si le systéeme d’entrainement électrique ne fournit
aucune puissance pendant 10 minutes et
qu’aucune touche n’est actionnée a I’écran ou sur
I'unité de commande, le systéme d’entrainement
électrique et la batterie s’arrétent
automatiquement afin d’économiser de I’énergie.

La durée de vie de la batterie est influencée par le
type et la durée de la sollicitation. Comme toutes
les batteries lithium-ions, la batterie subit aussi un
vieillissement naturel, méme lorsque I'on ne
I'utilise pas. La durée de vie de la batterie peut
étre prolongée par des soins adéquats et par un
stockage a des températures adaptées. Méme
avec des soins adéquats, le niveau de charge de
la batterie diminue avec le temps. Un temps de
fonctionnement fortement réduit aprés le
chargement indique que la batterie est usagée.

Sila température baisse, la capacité de puissance
d’une batterie diminue car la résistance électrique
s’accrofit. En hiver, il faut en général prévoir une

autonomie réduite. Lors de trajets prolongés dans
le froid, nous recommandons d’utiliser des gaines
de protection thermiques.

Le vélo électrique est équipé soit d’'une batterie
intégrée, soit d’'une batterie pour porte-bagages,
soit d’'une batterie sur cadre. Chaque batterie est
dotée d’une serrure individuelle.
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3.1.5.1 Batterie sur cadre

3 batteries sur cadre différentes peuvent étre
montées :

PowerPack 300 PowerPack 400 PowerPack 500

Tableau 6 : Apercu des batteries sur cadre

A ——Q 000 WQL
s
6

Illustration 22 : Détail d’une batterie sur cadre

Boitier de la batterie

Serrure de la batterie

Clé de la batterie

Touche Marche/Arrét (batterie)
Indicateur de charge (batterie),
Cache de la prise de chargement
Prise de chargement

NOoO A WN -~
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3.1.5.2 Batterie pour porte-bagages 3.1.5.3 Batterie intégrée
3 batteries pour porte-bagages différentes 3 batteries intégrées différentes peuvent étre
peuvent étre montées : montées :

= /

— e = N\

PowerPack 300 PowerPack 400 PowerPack 500 PowerTube 400  PowerTube 500 PowerTube 625
(vertical et horizonta)

lllustration 23 : Apergu d’une batterie pour porte-bagages llustration 25 : Apergu des batteries sur cadre

0000 ©

lllustration 24 : Détail d’une batterie pour porte-bagages

Illustration 26 : Détail d’une batterie intégrée

Boitier de la batterie

Prise de chargement

Cache de la prise de chargement
Serrure de la batterie

Clé de la batterie

Indicateur de charge (batterie),
Touche Marche/Arrét (batterie)

Clé de la batterie

Dispositif de retenue

Crochet de fixation

Touche Marche/Arrét (batterie)
Indicateur de charge (batterie),
Boitier de la batterie

ONOOTWN =
O wWN -
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3.1.6 Ecran

La série de modele concernée par ce mode
d’emploi est dotée de I’écran BOSCH Purion.
Outre les fonctions décrites ici, il est possible que
des modifications logicielles apportent des
corrections d’erreurs ou des extensions de
fonctions.

L’écran commande le systéme d’entrainement via
quatre éléments de commande et affiche les
données du trajet.

La batterie alimente I’écran en énergie. L’écran
dispose également de deux piles bouton internes
non rechargeables. Ceci garantit que le systéme
d’entrainement électrique peut étre démarré via
I'écran.

Lors des changements brusques de température,
de la buée peut se former sous la surface de
I’écran. Il ne s’agit pas d’un dysfonctionnement.

lllustration 27 : Ecran BOSCH Purion

3.1.7 Feux

Lorsque les feux sont activés, le phare avant et le
feu arriére sont tous deux allumés.

3.1.8 Chargeur

Un chargeur est fourni pour chaque vélo
électrique. De maniére générale, tous les
chargeurs de la marque BOSCH peuvent étre
utilisés :

* le 2 A Compact Charger,

* le 4 A Standard Charger et
+ le 6 A Fast Charger.

Veuillez respecter le mode d’emploi au
chapitre 11 Documents.
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3.2 Utilisation conforme

Le vélo électrique peut uniqguement étre utilisé en
état de fonctionnement sans défaut. Il est possible
que selon les pays, des exigences portant sur le
vélo électrique different de I'équipement standard.
En particulier pour la participation au trafic routier,

des dispositions spéciales peuvent s’appliquer
aux feux, aux réflecteurs ou a d’autres

composants.

Les lois généralement applicables ainsi que les
dispositions sur la prévention des accidents et la
protection de I’environnement du pays de
I'utilisateur doivent étre respectées. Toutes les

Vélos de ville et
tout chemin

Vélos enfant /
Vélos adolescent

Vélo tout terrain

instructions d’action et listes de contréle du
présent mode d’emploi doivent étre respectées.
Le montage d’accessoires autorisés par un
personnel spécialisé est admis.

Les batteries sont uniquement destinées a
I’alimentation en électricité du moteur du vélo
électrique et ne peuvent pas étre utilisées a

d’autres fins.

Chaque vélo électrique correspond a un type de
vélo électrique qui détermine I'utilisation
conforme, la fonction et le domaine d’utilisation.

Vélo de course

Vélo de transport

Vélo pliant

<%0

Les vélos de ville et
tout chemin sont
congus pour l'utilisa-
tion quotidienne
confortable. lls sont
adaptés a la partici-
pation au trafic routier
général.

®

Ce mode d’emploi
doit étre lu et com-
pris par les respon-
sables légaux du
cycliste mineur avant
la mise en service.

Le contenu de ce
mode d’emploi doit
étre communiqué au
cycliste d’'une
maniére adaptée a
son age.

Les vélos pour
enfants et adoles-
cents sont adaptés a
la participation au tra-
fic routier. Pour des
raisons orthopé-
diques, la taille du
vélo électrique doit
étre contrélee régulie-
rement.

Le respect du poids
total autorisé doit étre
contrélé au moins
une fois par trimestre.

Le vélo tout terrain
est congu pour I'utili-
sation sportive. Sa
conception se carac-
térise par un
empattement réduit,
une position assise
décalée vers l'avant
et un frein nécessi-
tant moins de force
d’actionnement.

Le vélo tout terrain
est un appareil de
sport qui nécessite
non seulement une
certaine forme phy-
sique, mais aussi une
phase de familiarisa-
tion. Il est donc
nécessaire de
s’entrainer a I'utilisa-
tion, en particulier au
franchissement des
virages et au frei-
nage.

La charge supportée
par le cycliste, en par-
ticulier au niveau des
mains et poignets,
des bras, des
épaules, du cou et du
dos est donc plus
importante. Les
cyclistes débutants
tendent a freiner trop
fort et a perdre ainsi
le contrdle.

(O

Le vélo de course est
congu pour une
conduite rapide sur
des routes et che-
mins dotés d’une sur-
face de qualité et en
bon état.

Le vélo de course est
un appareil de sport
et non un moyen de
transport. Le vélo de
course se caracté-
rise par une construc-
tion 1égére et la
réduction des compo-
sants au minimum
nécessaire.

La géométrie du
cadre et la disposition
des éléments de
commande sont
congues de maniére
a permettre la
conduite a des
vitesses élevées. En
raison de la construc-
tion du cadre, la mon-
tée surle vélo et la
descente du vélo
ainsi que la conduite
a vitesse réduite et le
freinage nécessitent
de s’exercer.

La position assise est
sportive. La charge
supportée par le
cycliste, en particu-
lier au niveau des
mains et poignets,
des bras, des
épaules, du cou et du
dos est donc plus
importante. La posi-
tion assise nécessite
donc une certaine
forme physique.

Tableau 7 : Utilisation conforme pour chaque type de vélo électrique
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Le vélo de transport
est congu pour le
transport quotidien de
charges dans le trafic
routier général.

Le transport de
charges nécessite de
I'adresse et un bon
état de forme phy-
sique afin de com-
penser le poids
supplémentaire. Les
variations dans le
niveau de charge-
ment et la répartition
du poids nécessitent
un entrainement par-
ticulier et de I'adresse
lors du freinage et
des virages.

La longueur, la lar-
geur et le rayon de
braquage néces-
sitent une phase
d’adaptation prolon-
gée. La conduite d’'un
vélo de transport
exige I'anticipation.
Une attention particu-
liere doit donc étre
portée aux condi-
tions de circulation et
a I'état de la chaus-
seée.

Le vélo pliant
convient pour la parti-
cipation au trafic rou-
tier général.

Le vélo pliant peut
étre replié, ce qui per-
met de gagner de la
place lors du trans-
port par exemple
dans les transports
en commun ou en
voiture.

Le caractere pliable
du vélo pliant néces-
site d’utiliser des
roues plus petites
ainsi que des cables
de frein et cables
Bowden plus longs.
En cas de charge
importante, le vélo
pliant offre donc une
stabilité de conduite
et une puissance de
freinage réduites
ainsi qu’un confort et
une durabilité
moindres.
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3.3

Le non-respect de I'utilisation conforme entraine
un risque pour les personnes et les choses. Ces
utilisations sont interdites pour le vélo électrique :

Utilisation non conforme

* manipulation du systéme d’entrainement
électrique,

+ déplacements avec un vélo électrique
endommagé ou incomplet,

» franchissement d’escaliers,

+ franchissement d’eau profonde,

» chargement avec un chargeur incorrect,

Vélos enfant/ Vélos
adolescent

Vélos de ville et

tout chemin Vélo tout terrain

+ prét du vélo électrique a des cyclistes non
formés,

+ transport de personnes supplémentaires,

+ transport de bagages surdimensionnés,

* conduite sans les mains,

+ conduite sur glace et neige,

» entretien non conforme,

* réparation non conforme,

» domaines d'utilisation difficiles comme la
compétition professionnelle et

+ les cascades ou acrobaties.

Vélo de course

Vélo de transport

Vélo pliant

‘e\% a;

Les vélos de ville et
tout chemin ne sont
pas des vélos de
sport. L'utilisation
sportive entraine une
réduction de la
stabilité et du confort.

®

Les vélos pour
enfants et adoles-
cents ne sont pas des
jouets.

Avant de participer
au trafic routier
général, les vélos
tout terrain doivent
étre équipés pour
répondre aux lois et
régles nationales :
éclairage, sonnette,
etc.

Tableau 8 : Informations sur I'utilisation non conforme
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D

Avant de participer ' Le vélo de transport
au trafic routier n’est pas un vélo de
général, les vélos de voyage ou de sport.
course doivent étre

équipés pour

répondre aux lois et

régles nationales :

éclairage, sonnette,

etc.

Le vélo pliant n’est
pas un vélo de sport.
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3.3.1 Poids total autorisé

Le vélo électrique peut uniquement étre chargé

jusqu’a la limite du poids total autorisé en charge

(PTAC) Le poids total autorisé correspond au

poids du vélo électrique entierement monté, avec

le cycliste et les bagages.

N“Tyép’g de Modéle PTAC

KB142- Traveller E-Silver 7 RT2

ZXRW raveller lver 135 kg

KB143- Traveller E-Gold 8 K,

ZXKD Diamant 135kg

KB143- Traveller E-Gold 8 K,

ZXKT Trapez 135kg

KB143- Traveller E-Gold 8 K,

ZXKW Wave 135kg

KB144- Traveller E-Gold 8F

YW raveller o] 135 kg

KB144- Traveller E-Gold 8R

ZXRW raveller o] 135 kg

KB147- Traveller E-Silver 8,

ZXKD Diamant 135 kg

KB147- Traveller E-Silver 8, W

2K raveller lver ave 135 kg

KB158- TRAVELLER GOLD 10 | 455,

NXKD PLUS, Diamant 9

KB158- TRAVELLER GOLD 10 | 435,

NXKW PLUS, Wave 9

KB159- TRAVELLER GOLD 5R | 445,

NXRW PLUS 9

KB160- TRAVELLER E

NXKD TRANSHILL CX12, 150 kg
Diamant

KB160- TRAVELLER E 150 k

NXKW TRANSHILL CX12, Wave g

KB161- TRAVELLER E GOLD 5 I

NXFW PLUS FL BELT non attribué

KB161- TRAVELLER E GOLD 5 I

NXRW PLUS RT BELT non attribué

3.3.2 Informations sur la protection des
données

Lors de la connexion du vélo électrique au
BOSCH Diagnostic Tool, des données sur
I'utilisation de la batterie (notamment
température, tension des cellules, etc.) sont
transmises a BOSCH eBike Systems (Robert
Bosch GmbH) a des fins d’amélioration de la
production. Vous trouverez plus d’informations
sur le site web de BOSCH :
www.bosch-ebike.com.
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3.4 Caractéristiques techniques

3.41 Vélo électrique
Température de transport 5°C-25°C

Température de transport optimale 10°C-15°C
Température de stockage 10°C-30°C
Température de stockage optimale 10°C-15°C
Température de service 5°C-35°C

Température de I’environnement de 15°C-25°C
travail

Température de chargement 0°C-40°C
Puissance développée / Systéme 250 W (0,25 kW)
Vitesse d’arrét 25 km/h

Tableau 9 : Caractéristiques techniques du vélo électrique

3.4.2 Emissions

Niveau d’émissions sonores de <70dB(A)
classe A

Valeur totale des vibrations pour les < 2,5 m/s?
membres supérieurs

Valeur maximale effective de < 0,5 m/s?
I’accélération pondérée pour
I’ensemble du corps

Tableau 10 : Emissions générées par le vélo électrique*

*Les exigences de protection de la directive 2014/30/UE
Compatibilité électromagnétique sont respectées. Le vélo
électrique comme le chargeur peuvent étre utilisés sans
restriction dans des zones résidentielles.

3.4.3 Couple de serrage

Couple de serrage de I’écrou d’axe 35 Nm - 40 Nm

Couple de serrage maximal des vis de 5 Nm - 7 Nm
serrage du guidon*

Tableau 11 : Couples de serrage

*sauf indication contraire sur le composant
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3.4.4 Ecran Purion

Batteries 2x 3V CHR2016
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage 10 °C - +40 °C
Température de chargement 0°C-+40°C
Type de protection IP 54

(avec cache USB fermé)

Poids, approx. 0,1 kg

Tableau 12 : Caractéristiques techniques de I’écran Purion
(BUI215)

3.4.5 Moteur Active Line

Puissance nominale en 250 W
fonctionnement continu maximale

Couple de serrage max. 40 Nm
Tension nominale 36 VDC

Type de protection IP54

Poids, approx. 2,9 kg
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage -10°C - +40 °C

Tableau 13 : Caractéristiques techniques du moteur Active
Line, BDU310

3.4.6 Moteur Active Line Plus

Puissance nominale en 250 W
fonctionnement continu maximale

Couple de serrage max. 50 Nm
Tension nominale 36 VDC

Type de protection IP54

Poids, approx. 3,2kg
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage -10°C - +40 °C

Tableau 14 : Caractéristiques techniques du moteur Active
Line Plus, BDU350
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3.4.7 Moteur Performance Line

Puissance nominale en 250 W
fonctionnement continu maximale

Couple de serrage max. 65 Nm
Tension nominale 36 VDC
Type de protection 1P54

Poids 3,2 kg
Température de service -5-+40 °C
Température de stockage -10-+40 °C

Tableau 15 : Caractéristiques techniques du moteur
Performance Line, BDU365

3.4.8 Moteur Performance Line CX

Puissance nominale en 250 W
fonctionnement continu maximale

Couple de serrage max. 85 Nm
Tension nominale 36 VDC

Type de protection 1P54

Poids 3 kg
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage -10°C - +40 °C

Tableau 16 : Caractéristiques techniques du moteur
Performance Line CX, BDU450CX

3.4.9 Eclairage du véhicule

Tension approx. 12V
Puissance maximale

Feu avant 17,4 W
Feu arriére 0,6 W

Tableau 17 : Caractéristiques techniques de I’éclairage
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3.4.10 Batterie PowerPack 300

Tension nominale 36V
Capacité nominale 8,2 Ah
Energie 300 Wh
Poids 2,5/2,6 kg
Type de protection IP 54
Température de service -5°C-+40°C

Température de stockage +10 °C - +40 °C

Plage de température de chargement |0 °C - + 40 °C
admissible

Tableau 18 : Caractéristiques techniques de la batterie
PowerPack 300, BBS245 et BBR245

3.4.11 Batterie PowerPack 400

Tension nominale 36V
Capacité nominale 11 Ah
Energie 400 Wh
Poids 2,5/2,6 kg
Type de protection IP 54
Température de service -5°C-+40°C

Température de stockage +10 °C - +40 °C

Plage de température de chargement 0 °C - + 40 °C
admissible

Tableau 19 : Caractéristiques techniques de la batterie
PowerPack 400, BBS265 et BBR265

3.4.12 Batterie PowerPack 500

Tension nominale 36V
Capacité nominale 13,4 Ah
Energie 500 Wh
Poids 2,6/2,7kg
Type de protection IP 54
Température de service -5°C-+40°C

Température de stockage +10°C-+40 °C

Plage de température de chargement 0 °C - + 40 °C
admissible

Tableau 20 : Caractéristiques techniques de la batterie
PowerPack 500, BBS275 et BBR275
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3.4.13 Batterie PowerTube 400

Tension nominale 36V

Capacité nominale 11 Ah

Energie 400 Wh

Poids 2,9 kg

Type de protection IP 54
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage +10 °C - +40 °C

Plage de température de chargement |0 °C - + 40 °C
admissible

Tableau 21 : Caractéristiques techniques de la batterie
PowerTube 400, BBP282 horizontale et BBP283 verticale

3.4.14 Batterie PowerTube 500

Tension nominale 36V

Capacité nominale 13,4 Ah
Energie 500 Wh

Poids 2,9 kg

Type de protection IP 54
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage +10°C-+40°C

Plage de température de chargement 0 °C - + 40 °C
admissible

Tableau 22 : Caractéristiques techniques de la batterie
PowerTube 500, BBP280 horizontale et BBP281 verticale

3.4.15 Batterie PowerTube 625

Tension nominale 36V

Capacité nominale 16,7 Ah
Energie 625 Wh

Poids 3,5kg

Type de protection IP 54
Température de service -5°C-+40°C
Température de stockage +10°C-+40°C

Plage de température de chargement 0 °C - + 40 °C
admissible

Tableau 23 : Caractéristiques techniques de la batterie
PowerTube 625, BBP282 horizontale et BBP283 verticale
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3.4.16 BOSCH Pedelec ABS BAS100

Température de service

Température de stockage

Type de protection

Poids, approx.

-5°C-+40°C
-10 °C - +60 °C
IPx7

1 kg

Tableau 24 : Caractéristiques techniques du vélo électrique

BOSCH ABS BAS100
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3.5 Description de la commande et
de I’écran

3.5.1 Guidon

lllustration 28 : Vue détaillée du vélo électrique depuis la
position du cycliste, exemple

Levier de frein arriére

Sonnette

Phare avant

Levier de frein avant

Ecran

Amortisseur de compression de la fourche de
suspension

7 Manette de vitesse

O WN -

3.5.2 Niveau de charge de la batterie

Chaque batterie dispose d’un indicateur de charge :

lllustration 29 : Exemple d’indicateur de charge

1 Touche Marche/Arrét (batterie)
2 Indicateur de charge

Lorsque la batterie est allumée, les cinq LED
vertes de I'indicateur de charge affichent le niveau
de charge de la batterie. Chaque LED correspond
a environ 20 % de capacité. Si la batterie est
entiérement chargée, les cinq LED sont allumées.
De plus, le niveau de charge de la batterie
allumée est affiché a I’'écran.

Si le niveau de charge de la batterie est inférieur
a 5 %, toutes les LED de I'indicateur de charge
s’éteignent. Toutefois, le niveau de charge est
encore indiqué a I'écran.
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3.5.3 Ecran

L’écran dispose de neuf affichages :

E-E E-E 1
2 —OEED (D
Lt
9
3 8
4

Or
s— <o (ANENE S £,

Illustration 30 : Apercu des affichages a I’écran

Affichage de I'unité km/h ou mph

Affichage de la vitesse

Affichage TRIP

Affichage du niveau d’assistance ou affichage
fonctionnel

Affichage de I'éclairage

Affichage de service

Affichage du niveau de charge de la batterie
Affichage RANGE

Affichage TOTAL

A WON -

© 00 ~NO O,

3.5.3.1 Affichage de I'unité km/h ou mph

La vitesse peut étre affichée en km/h ou mph.
Cette option peut étre sélectionnée dans les
paramétres systéme.

3.5.3.2 Affichage de la vitesse

L’affichage de la vitesse indique la vitesse
actuelle.

3.5.3.3 Affichage des informations

L’écran une information parmi les trois disponibles.
Il est possible de basculer entre les informations
affichées

TRIP Distance parcourue depuis le dernier
RESET

OoDO distance totale parcourue (non
modifiable)

RANGE Autonomie prévue en fonction du

chargement restant de la batterie,
calculée selon le dernier type de
conduite

Tableau 25 : Affichage des informations
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3.5.3.4 Niveau d’assistance

Plus le niveau d’assistance est élevé, plus le
systeme d’entrainement soutient le cycliste lors
du pédalage. Sur les entrainements de la gamme
de performance CX, le « mode eMTB » est
disponible. En « mode eMTB », le facteur
d’assistance et le couple moteur sont ajustés
dynamiquement en fonction de la pression sur les
pédales. Sile vélo électrique a été configuré avec
le « mode eMTB », « eMTB Mode » s’affiche
briévement lors de la sélection du niveau
d’assistance « SPORT ».

Niveau d’assistance Utilisation

OFF Lorsque le systéme d’entrainement est
allumé, I'assistance moteur est arrétée.
Le vélo électrique peut étre déplacé par
la seule force des pédales comme un
vélo normal. L’assistance de poussée
ne peut pas étre activée.

ECO Assistance réduite avec une efficacité
maximale pour optimiser I'autonomie

TOUR Assistance constante, pour les trajets a
grande autonomie

SPORT/eMTB

SPORT Assistance puissante, pour les trajets
sportifs sur les routes de montagne et
dans le trafic urbain.

eMTB Assistance optimale sur tous les

disponible en terrains, démarrage sportif, dynamique
combinaison avec les @améliorée, performance maximale.

moteurs : BDU250P
CX, BDU365,
BDU450 CX et
BDU480 CX

TURBO Assistance maximale jusqu’aux

fréquences de pédalage élevées, pour
la conduite sportive

Tableau 26 : Apercu des niveaux d’assistance

3.5.4 Message systéme

Le systéme d’entrainement se surveille en
permanence ; s’il identifie une erreur, il I'affiche
par un code sous forme de message systéme. En
fonction du type d’erreur, le systéeme peut
s’arréter automatiquement. Un tableau avec tous
les messages systéme se trouve au chapitre 6.2.
Vous trouverez une assistance pour les
messages systéme au chapitre 8.5 Premiéres
mesures.
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3.5.5 Voyant lumineux ABS

Le voyant lumineux du systéme anti-blocage doit
s’allumer aprés le démarrage du systéeme et
s’éteindre aprés la mise en mouvement, une fois
atteinte une vitesse d’environ 5 km/h. Si le voyant
lumineux de '’ABS ne s’allume pas apreés le
démarrage du systéme d’entrainement électrique,
I’ABS est défectueux et le cycliste en est
également informé par I'affichage d’un code
d’erreur a I’écran.

Si le voyant lumineux ne s’éteint pas aprés le
démarrage ou s’il s’allume pendant le trajet, cela
indique une erreur dans le systéme anti-blocage.
Le systeme anti-blocage n’est alors plus actif. Le
systeme de freinage lui-méme reste fonctionnel,
seul la régulation anti-blocage est défaillante.

Lorsque le voyant lumineux ABS est allumé, la
fonction ABS est inactive.

Remarque

Le voyant lumineux du systéme anti-blocage peut
s’allumer si, dans des situations de conduite
extrémes, les vitesses de rotation des roues
avant et arriére différent fortement, par exemple
en cas de conduite sur la roue arriére ou sila roue
tourne sans contact avec le sol pendant un temps
inhabituellement long (support de montage). Le
systéme anti-blocage est alors arrété.

Remarque : Pour réactiver le systéme anti-
blocage, arrétez puis redémarrez le vélo
électrique (mise hors tension puis redémarrage).
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3.6 Conditions environnementales

requises

Il convient d’éviter les températures inférieures a
-10 °C ou supérieures a +40 °C.

Le vélo électrique peut étre utilisé dans une plage
de température comprise entre 5 °C et 35 °C. En
dehors de cette plage de température, les
performances du systéme d’entrainement
électrique sont limitées.

Ces températures doivent également étre
respectées.

i Température de transport 10°C-40°C
Température d’utilisation optimale 22°C-26°C
i Température de stockage 10°C-40°C
Tableau 27 : Températures optimales
Température de I'environnement de 15°C-25°C
Lors de I'utilisation hivernale (en particulier par travail
moins de 0 °C), nous recommandons de stocker Température de chargement 10 °C - 40 °C

et de charger la batterie en intérieur et de I'insérer
dans le vélo électrique juste avant le début du
trajet. Lors de trajets prolongés dans le froid, nous
recommandons d’utiliser des gaines de protection
thermiques.

Tableau 28 : Caractéristiques techniques du vélo électrique

La plaque signalétique contient les symboles
correspondants au domaine d’utilisation du vélo
électrique. Avant le premier trajet, contrdlez sur
quels chemins vous pouvez rouler.

Vélos enfant /
Vélos adolescent

®

Convient pour les
rues asphaltées et
pavées.

Vélos de ville et

tout chemin Vélo de course

Vélo tout terrain

A
@.«}v 20

Convient pour les
rues asphaltées et
pavées.

Vélo pliant

<%0

Convient pour les
rues asphaltées et
pavées.

Convient pour les
rues asphaltées et
pavées.

Convient pour les
rues asphaltées et
pavées.

Convient pour les
rues asphaltées,

Convient pour les
rues asphaltées,

Convient pour les
rues asphaltées,

Convient pour les
rues asphaltées,

pistes cyclables et
chemins caillouteux
fermes ainsi que
pour les longs trajets
avec déclivités
modérées et sauts
jusqu'a 15 cm.

Tableau 29 : Domaine d’utilisation
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pistes cyclables et
chemins caillouteux
fermes ainsi que
pour les longs trajets
avec déclivités
modérées et sauts
jusqu'a 15 cm.

pistes cyclables et
chemins caillouteux
fermes ainsi que
pour les longs trajets
avec déclivités
modeérées et sauts
jusqu'a 15 cm.

pistes cyclables et
chemins caillouteux
fermes ainsi que
pour les longs trajets
avec déclivités
modérées et sauts
jusqu'a 15 cm.

Convient pour les
rues asphaltées,
pistes cyclables et
trajets tout-terrain
faciles a difficiles,
ainsi que pour les
trajets avec décli-
vités modérées et
sauts jusqu’a 61 cm.

Convient pour les
rues asphaltées,
pistes cyclables et
trajets tout-terrain
faciles a difficiles,
ainsi que pour une
utilisation limitée en
descente de piste et
pour des sauts
jusqu'a 122 cm.
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Transport et stockage

4 Transport et stockage o _ g
oo —
= °8 0w
£ Q&€ 33T

7y m - . - 0.2. o o

4.1 Caractéristiques physiques de 3e “g’g o &

transport a S
. . . KB160-NXKW non non non non
Poids et dimensions lors du transport attribué* | attribué*  attribué*  attribug*
» c KB161-NXFW non non non non
oo 55 .- attribué* | attribué*  attribué*  attribué*
g3 25E 3TF
b o 00 o8 x KB161-NXRW _hon _non _non _non
323 £s— o X attribué*  attribué*| attribué*  attribué*
=T K
o © KB158-NXKD non non non non
50 non non non attribué*  attribué*|  attribué*| attribué*
M attribué*  attribué*|  attribué*
KB158-NXKW non non non non
non non non attribué*  attribué*|  attribué*| attribué*
KB142-ZXRW 55¢cm attribué*  attribué*|  attribué*
KB159-NXRW non non non non
60 non non non attribué*  attribué*  attribué*  attribué*
M attribué*  attribué*|  attribué*
KB160-NXKD non non non non
non non non attribué*  attribué*  attribué*  attribué*
49 cm attribué*  attribué*  attribué*
KB143-ZXKD KB160-NXKW non non non non
non non non attribué*  attribué*  attribué*  attribué*
54 cm attribué*  attribué*  attribué*
KB161-NXFW non non non non
non non non attribué*  attribué*  attribué*  attribué*
49.cm attribué*  attribué*  attribué*
KB143-ZXKT KB161-NXRW non non non non
non non non attribué*  attribué*  attribué*  attribué*
54 cm attribué*  attribué*  attribué*
Tableau 30 : Numéro de type, modéle et type de vélo
non non non électrique
50 cm attribué*  attribué*  attribué* q
non non non **Poids du véhicule sans batterie. Le poids total du véhicule
KB143-ZXKW 55cm attribué*  attribué*  attribué* . L,
dépend de la batterie utilisée.
non non non
B0Cm  tiribue*  attribué*  attribué* Type de batterie m
non non non .
45 cm attribué* | attribué*  attribué* Batterie PowerPack 300 2,5/2,6 kg
non non non Batterie PowerPack 400 2,5/2,6kg
KB144-ZXFW 50 cm attribué*  attribué*|  attribué*
Batterie PowerPack 500 2,6/2,7kg
55 cm non non non
attribué* attribué* attribué* Batterie PowerTube 400 2,9 kg
non non non .
49 cm attribué* | attribué*  attribué* Batterie PowerTube 500 2,9 kg
KB144-ZXRW
non non non non Batterie PowerTube 625 3,5 kg
attribué* | attribué*  attribué*  attribué*
non non non non 411 Poignées/points de levage prévus
KB147-ZXKD attribué*  attribué*  attribué*  attribué* , ) L
Le carton n’est pas doté de poignées.
non non non non
KB147-ZXKW attribué*  attribué*| attribué*  attribué*
KB158-NXKD non non non non
attribué* | attribué*  attribué*  attribué*
KB158-NXKW non non non non
attribué* | attribué*  attribué*  attribué*
KB159-NXRW non non non non
attribué* | attribué*  attribué*  attribué*
KB160-NXKD non non non non

attribué* | attribué*  attribué*  attribué*

Tableau 30 : Numéro de type, modéle et type de vélo
électrique
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6.7 Liste de controle avant chaque
trajet

P Controlez le vélo électrique avant chaque
trajet.

= En cas de divergence, mettez le vélo électrique
hors service.

O Controlez la présence de tous les éléments du vélo
électrique.

[0 Contrélez la bonne assise de la batterie.

O Contrélez la propreté, notamment de I'éclairage, des
réflecteurs et des freins.

O Contrélez le montage solide des garde-boue, du porte-
bagages et du pare-chaine.

La concentricité des roues avant et arriere doit étre
0 controlée. Ceci est particuliérement important si le vélo
électrique a été transporté ou attaché avec un antivol.

O Contrélez les valves et la pression des pneus. Corrigez si
nécessaire avant le trajet.

Sur les freins de jante hydrauliques, contréler que les
0 leviers de verrouillage sont complétement fermés en
position finale.

Contrélez le bon fonctionnement des freins avant et arriére.
Pour cela, appuyez sur les leviers de frein a I'arrét pour

[0 | vérifier qu’une contre-pression est générée dans la position
habituelle du levier de frein. Le frein ne doit en aucun cas
perdre du liquide de freinage.

[0 Contrélez le fonctionnement des feux.

Controlez la présence de bruits, vibrations, odeurs,

O décolorations, déformations, félures, ondulations et de
traces de friction ou d’usure inhabituelles. Ces éléments
indiquent une fatigue du matériel.

Contrélez la présence de félures, déformations, bosses,

O piéces usées ou écoulements d’huile sur le systeme de
suspension. Inspectez soigneusement les zones cachées
sur la face inférieure du vélo électrique.

O Si des attaches rapides sont utilisées, contrélez leur bonne
fermeture en position finale.

O Prétez attention aux sensations inhabituelles lors du
freinage, du pédalage ou de la conduite.
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6.8 Utiliser la béquille latérale

6.8.1 Rabattre la béquille latérale

» Avant de démarrer, rabattez entiérement la
béquille latérale avec le pied.

6.9 Utiliser le porte-bagages

/\ATTENTION

Risque de chute lorsque le porte-bagages est
chargé

Le comportement routier du vélo électrique est
différent lorsque le porte-bagages est chargé, en
particulier au niveau de la direction et du
freinage. Ceci peut entrainer une perte de
contrdle. Ceci peut causer une chute et des
blessures.

P |l convient de s’exercer a utiliser le porte-
bagages chargé de maniére s(ire avant
d’utiliser le vélo électrique dans I'espace
public.

Risque d’écrasement des doigts par le clapet
aressort

Le clapet a ressort du porte-bagages est doté
d’'une force de serrage élevée. L'utilisateur risque
de s’écraser les doigts.

» Ne laissez jamais le clapet a ressort se
refermer de maniére incontrélée.

Prenez garde a la position des doigts lors de la
fermeture du clapet a ressort.
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/\ATTENTION

Risque de chute en cas de bagages mal fixés

Les objets laches ou non fixés sur le porte-
bagages, par exemple les sangles, peuvent se
coincer dans la roue arriére. Ceci peut causer une
chute et des blessures.

Les objets fixés sur le porte-bagages peuvent
couvrir les réflecteurs et les feux. Le vélo
électrique risque alors de ne pas étre vu dans le
trafic routier. Ceci peut causer une chute et des
blessures.

» Fixez adéquatement les objets placés sur le
porte-bagages.

P Les objets fixés sur le porte-bagages ne
doivent en aucun cas couvrir les réflecteurs, le
phare avant ou le feu arriere.

P Les bagages doivent étre répartis le mieux
possible entre les cOtés gauche et droit.

» L'utilisation de sacoches et de paniers a
bagages est recommandée.

La capacité de charge maximale est indiquée sur
le porte-bagages.
» Lors du chargement, ne dépassez jamais le

poids total maximal admissible.

» Ne dépassez jamais la capacité de charge
maximale du porte-bagages.

» Ne modifiez jamais le porte-bagages.
6.10 Utiliser la selle

» Utilisez uniquement des pantalons sans rivets
pour éviter dendommager la selle.

» Lors des premiers trajets, portez des
vétements sombres car le cuir des selles
neuves peut déteindre.
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6.12 Systéme d’entrainement
électrique

6.12.1 Démarrer le systéme d’entrainement
électrique

/\ATTENTION

Risque de chute en cas de non-préparation
au freinage

Le systéme d’entrainement démarré peut étre
activé par une pression sur la pédale. Si
I’entrainement est activé accidentellement et que
I'utilisateur n’arrive pas a accéder au frein, ceci
peut entrainer une chute et des blessures.

» Ne démarrez jamais le systéme
d’entrainement électrique, ou arrétez-le
immédiatement, s’il n’est pas possible
d’accéder au frein de maniére sdre.

v Une batterie suffisamment chargée est installée
dans le vélo électrique.

v La batterie est bien fixée. La clé de la batterie est
retirée.

Il existe trois possibilités pour démarrer le
systéme d’entrainement.

Touche Marche/Arrét (batterie)

» Appuyez brievement sur la touche Marche/
Arrét (batterie).

Touche Marche/Arrét (écran)

» Appuyez brievement sur la touche Marche/
Arrét (écran).

Ecran démarré

P Sil'écran est déja allumé lorsqu’on le place
dans le support, le systéme d’entrainement
électrique démarre automatiquement.

= Aprés le démarrage, I'écran affiche la vitesse
de 0 KM/H. Si ce n’est pas le cas, vérifiez que
I’écran est complétement enclenché.

= Sile systéme d’entrainement est démarré,
I’entrainement est activé dés que la pédale est
déplacée avec une force suffisante (sauf dans
la fonction d’assistance de poussée ou dans le
niveau d’assistance « OFF »).
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= La puissance du moteur dépend du niveau
d’assistance sélectionné a I'écran.

= Dés que le systéme est activé, ACTIVE
LINE/PERFORMANCE LINE apparait
briévement a I'écran.

6.12.2 Arréter le systéme d’entrainement
électrique

En fonctionnement normal, dés que vous arrétez
d’appuyer sur les pédales ou que vous atteignez
une vitesse de 25 km/h, I'assistance est arrétée
par le systéme d’entrainement. L’assistance est
réactivée lorsque vous appuyez sur les pédales et
que la vitesse est inférieure a 25 km/h.

Dix minutes apres la derniére instruction, le

systéme s’arréte automatiquement. Il existe trois

possibilités pour arréter manuellement le systéme

d’entrainement.

Touche Marche/Arrét (écran)

» Appuyez brievement sur la touche Marche/
Arrét (écran).

Touche Marche/Arrét (batterie)

» Appuyez sur la touche Marche/Arrét
(batterie).

Retirer I’écran

» Retirez I'écran du support.

= Les LED de l'indicateur de fonctionnement et
de charge s’éteignent.
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6.18 Garer le vélo électrique

Remarque

La chaleur ou un rayonnement solaire direct
peuvent faire monter la pression des pneus au-
dela de la pression maximale admissible. Ceci
peut entrainer une détérioration du pneu.

P Ne garez jamais le vélo électrique au soleil.

P Les jours chauds, controlez régulierement la
pression des pneus et corrigez-la si
nécessaire.

En raison de la construction ouverte, une
pénétration d’humidité a des températures
glaciales peut perturber certaines fonctions.

» Gardez toujours le vélo électrique sec et a
I’abri du gel.

P Sile vélo électrique doit étre utilisé a des
températures inférieures a 3 °C, il doit tout
d’abord étre inspecté et préparé pour
I'utilisation hivernale par le revendeur
spécialisé.

En raison du poids du vélo électrique, la béquille

latérale risque de s’enfoncer dans un sol mou. Le

vélo électrique risque de basculer et de chuter.

P> Le vélo électrique peut uniguement étre garé
sur un sol plan et solide.

1 Arrétez le systéme d’entrainement (voir le
chapitre 6.12.2).

2 Aprés étre descendu du vélo, déployez
entierement la béquille latérale avec le pied.
Assurez-vous que le vélo soit stable.

3 Garez soigneusement le vélo électrique et
contrdlez sa stabilité.

4 Nettoyez la fourche de suspension et les
pédales (voir le chapitre 7.1.)

5 Sile vélo électrique est garé en extérieur,
recouvrez la selle d’'un protége-selle.

6 Sécurisez le vélo électrique avec un antivol.

7 Par mesure de protection contre les vols,
retirez la batterie (voir les chapitres 6.11.1.1,
6.11.2.1 ou 6.11.3.1) et le cas échéant le
téléphone (voir le chapitre 6.6.4).
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